IIINLLLY 1)) _ enon

bezember/]anuar :
7,00€

BENELUX 7,80 € / Ostel







Seine Papiere bescheinigen dem
rundlichen ,Weichblitz' das Baujahr
1960, er stammt also aus dem letz-
ten Produktionsjahr des ikonischen
1,75-Tonners. Doch sein Geburtsort
war nicht etwa das hessische Riissels-
heim, sondern das Schweizer Opel-
Montagewerk in Biel im Kanton Bern,
wortiber das ,C' inmitten der Fahrge-
stellnummer stillschweigend Auskunft
gibt. Eine groRere Anzahl des in der
Schweiz stets sehr beliebten Opel
Blitz entstand seinerzeit in Biel, zuletzt
offenbar auch fiir das Ausland be-
stimmte Exemplare des 1,75-Tonners.
Der bis heute unbekannte, vermutlich
deutsche Erstbesitzer lieR seinen Blitz
ndmlich beim Opel-Hauskarossier Voll
in Wiirzburg mit einem formschénen
und lichtdurchfluteten Busaufbau fiir
bis zu 14 Fahrgiste ausstatten. Doch
schon 1963 trennte er sich wieder von
dem 70 PS starken Kleinbus mit dem
seidenweich laufenden Sechszylinder-
Vergasermotor. Noch im selben Jahr
tauchte der Blitz im belgischen Zu-
lassungsregister auf, wo auch dessen
1970 erfolgter Umbau zum ,Vracht-
wagen’ dokumentiert ist. Mit einer
grob eingesetzten Klappe im Heck
wurde der einst schmucke Bus beim
Mébeltransport verschlissen. Das ver-
meintlich letzte Kapitel seines Daseins
schlug der kleine Bus dann in Diens-
ten eines Filmfahrzeug-Verleihs auf.
Nachdem er dort zahlreiche Jahre
des MuBiggangs erdulden musste,
wurde er 2010 zusammen mit einem
1,75 to-Pritschenwagen als Teiletri-
ger von Georges gerettet. Wobei es
allzu viel nicht mehr zu retten gab,
denn der Blitz bestand nur noch aus
Chassis mit Motor, Rohkarosse mit
Tlren und Sitzgestellen sowie finf
Gitterboxen voller Teile.

Zehn Jahre spiter, mitten in einer
durch Corona bestimmten Phase
beruflichen Leerlaufs, beschloss der
51-Jahrige spontan, seinen Blitz zu-
riick ins Leben zu holen. Georges
nahm das umfangreiche Projekt al-
lerdings nur deshalb in Angriff, weil
er seit vielen Jahren tber ein gut ge-
fllltes Lager mit gebrauchten und
<« Vorzeige-Europier: In der Schweiz
gebaut, in Deutschland karossiert, in
Belgien verbraucht und in Luxemburg
restauriert ~ Georges Carbons Opel
Blitz 1,75 to mit Voll-Aufbau hat in
den vergangenen sechs Jahrzehnten

schon viel von unserem Kontinent
gesehen.

New old stock'-Fahrzeugbauteilen
verfligt, dem er zahllose Fehlteile
seines Blitz-Bausatzes entnehmen
konnte. Chassis und Antriebstechnik
bildeten den Auftakt der Restaurie-
rungsarbeiten. Wahrend das vol-
lig verbrauchte Original-Triebwerk
einem stdrkeren Motor aus dem
Nachfolgemodell Platz machte, be-
gnugte sich das robuste Fahrgestell
mit erweiterten PflegemaBnahmen.
Als ungleich arbeitsintensiver erwie-
sen sich anschlieRend Karosserie und
Innenraum: Nach genauer Sichtung
fand sich in den mitgelieferten Git-
terboxen auBer den Sitzgestellen rein
gar nichts fir eine erfolgreiche Re-
konstruktion des Fahrgastabteils! Bis
hin zur hélzernen Zierleiste entstand
das wohnliche Interieur aus Nachfer-
tigungen und mit Hilfe zahlloser Teile
aus Schlachtbussen neu. Nochmals
aufwandiger gestalteten sich die
Instandsetzungsarbeiten an der arg
ramponierten Karosserie. Vor allem
das vollig verunstaltete Heck musste
auf Basis historischer Fotos aus dem
Nichts rekonstruiert werden. Gleiches
galt fur die blechernen Dachkuppeln
vorne und hinten, die ebenso wenig
zu retten waren, wie die hélzernen
Holme zwischen den Scheiben der
Dachrandverglasung. Nicht mehr
auffindbare oder defekte Seitenschei-
ben lieB Georges aus Flachglas nach-
fertigen, die gebogenen Exemplare
auf dem Dach entstanden bei einem
Stuttgarter Spezialisten aus Plexiglas.
Der fehlende Vorderbau des Opel
wurde vom mitgekauften Blitz-Prit-
schenwagen transplantiert, was sich
letztlich als sehr anspruchsvolles Un-
terfangen erwies, weil der Bus in sei-
nem friiheren Leben offenbar einen
schweren Unfall gehabt hatte. Nach-
dem ein Osterreichischer Fachmann
das fiir simtliche Carbon-Reisebusse
obligatorische Faltschiebedach pass-
genau angefertigt hatte, stand fiir die
lackierfertige Rohkarosse eine Reise
nach Niederzier bei Diiren auf dem
Programm. Dort passten die Profis
des Fahrzeugbauspezialisten Chr.
Schmitz die zahllosen Zierleisten
und die Taren an, ehe der Blitz in
Tundragriin und Mercedes-Elfenbein
lackiert wurde. Diese Farbkombi-
nation trugen schon die Busse von
Georges' GroBvater Francois Frisch,
der in grauer Vorzeit ebenfalls Bus-
unternehmer war.
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Gelungene Proportionen: Der von Voll alternativ angebotene Blitz-Bus mit lingerem
Radstand wirkte im Vergleich weitaus weniger harmonisch.

A Nur fiir Kurzstrecken:

Der liebevoll ausstaffierte
Fahrerplatz des Blitz sieht
komfortabel aus, nétigt den
Fahrer aber zu einer frosch-
dhnlichen Sitzhaltung.

Stimmige Oldtimernummer: In Luxem-
burg erhalten vor 1974 zugelassene
Fahrzeuge selbstverstindlich ein
schwarzes Kennzeichen aus dieser Zeit

A Gliick muss man ha
Drei Rollen ,rote Elefante
fielen Georges Carbon durch 2
in die Hinde ~ und sorgtes =
makellos bezogene Sitzbann
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Die Komplettierung des Busses, der
Umbau auf eine praxistaugliche 12-Volt-
Elektrik und der Innenausbau fanden
dann wieder in Luxemburg statt. Jetzt
profitierte Georges davon, dass er be-
reits viele Jahre zuvor im Westerwald
drei Rollen ,rote Elefantenhaut’ hatte er-
gattern kénnen. Mit diesem, heute sehr
gesuchten, genarbten Kunstleder bezog
ein begnadeter Handwerker die neuen
Sitzkerne, die anschlieBend mit den frisch
lackierten und verchromten Sitzgestellen
vereinigt wurden. Im Mai 2020 war die
Wiederauferstehung des kleinen Blitz
schlieBlich vollendet und er durfte sich mit
dem schwarz/weifen Oldtimerkennzei-
chen schmiicken, das in Luxemburg nur
Fahrzeugen zugeteilt wird, die vor 1974
gebaut worden sind. Und niemand zeigte
sich Uberraschter als Georges Carbon
selbst, der die Marathon-Aufgabe einer
umfangreichen Busrestaurierung trotz der
durch Corona bedingten Probleme bei der
Teilebeschaffung in nur 24 Monaten ge-
[6st hat. Chapeau Georges! gr

A Neuer Riicken: Die Heckpartie des Opel
musste aufwindig rekonstruiert werden.

Nachgefertigt: Das originale Fabrikschild
hatte die Alupest dahingerafft. >

Schmuckstiick aus dem GroBherzogtum:
Der 14-sitzige Blitz wird kiinftig
bei Hochzeitsfahrten und dhnlichen
Anlidssen zum Einsatz kommen.

Fotos: H. Graf
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Unverwechselbar: i-Tiipfelchen:

Blitz-Felgen mit Gelbes Nebel-
Chrom aus dem licht schmiickt
Zubehébr. ungemein.

HAROSSERI

Kleine Leistungsspritze:

Ein knapp 80 PS leistender Sechszylinder
aus dem Nachfolgemodell sorgt heute
fiir angemessenen Vortrieb.



